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== A formacao de condutores na area metropolitana de
Brasilia: Uma abordagem da perspectiva espacial
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Resumo: O objetivo geral deste trabalho é investigar a distribuicio de instituicdes de educacao para o transito na Area Me-
tropolitana de Brasilia. Como primeiro objetivo especifico busca-se definir Brasilia como uma metrépole que avanca sobre
o territorio dos municipios goianos de sua periferia. O segundo objetivo especifico é analisar a distribuicdo espacial dos
Centros de Formacéo de Condutores na Area Metropolitana de Brasflia. Por meio da contribuicio tedrica de Villaca (2012)
entendeu-se que a metrépole atual é uma cidade Unica, muitas vezes composta por diversos municipios. Ainda elencou-se as
principais atividades educativas de transito previstas pelo Cédigo de Transito Brasileiro. Através da relacdo de Centros de Forma-
cdo de Condutores disponibilizadas pelo DETRAN/DF e DETRAN/GO foi possivel analisar a distribuicdo espacial destes centros na
Area Metropolitana de Brasflia. Por fim, observou-se que apesar da relevancia econdmica e politica protagonizada pelo Distrito
Federal partindo da perspectiva populacional ha a distribuicdo equitativa dos Centros de Formacao de Condutores. Da perspectiva
municipal, a relacdo entre populacdo e as instituicdes de ensino de transito sao equivalentes, o que pode contribuir para o acesso
igualitario aos servicos de educacdo para o transito no territdrio da Area Metropolitana de Brasflia.
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Introducao

O deslocamento de pessoas, veiculos e animais no o territé-
rio do Brasil é realizado sob a égide de um complexo aparato de
normas. Uma série de érgados e entidades estdo organizadas no
Sistema Nacional de Transito, que tem como dever promover
o transito em condi¢des seguras. O conjunto de atribuicoes e
competéncias desses 6rgaos e entidades foi concedido para re-
gular os deslocamentos nas vias terrestres abertas a circulacao.

O individuo é quem caminha, dirige, pilota, e, portanto, ele
é o principal ator do transito. Desta maneira, também deve
ser o foco das acoes de treinamento, do desenvolvimento da
habilidade e da educacdo para o transito. A educacéo para o
transito contribui para a reducdo do nimero de acidentes, para
0 aumento da fluidez das vias, para a convivéncia mais pacifica
que culmina no desenvolvimento de toda a sociedade.

Os individuos ndo ocupam lugar no espaco de maneira
uniforme. Tal qual a economia, a ordem juridica, a cultura, o
espaco é uma instancia da sociedade e assim ele influencia e
sofre influéncia de diversos fatores que constituem a complexa
dimensao social. O espaco urbano é um recorte que na con-
temporaneidade representa a maior parte da realidade brasi-
leira e por meio dele podemos analisar como os individuos e
instituicdes estdo organizadas. Ainda mais relevante é esta ana-
lise quando se considera a acentuacdo de processos espaciais
contemporaneos como a metropolizacao, por exemplo.

No caso de Brasilia, observa-se que apesar de sua circunscri-
cao oficial esta limitada pelo quadrildtero do Distrito Federal, as
decisoes tomadas na capital federal avancam sobre o territério
do estado de Goids, inserindo municipios goianos em uma di-
namica metropolitana que tem ligacdo umbilical com Brasilia.

Neste contexto, o objetivo geral deste trabalho é investigar a
distribuicdo de instituicbes de educacao para o transito na Area
Metropolitana de Brasilia. Como primeiro objetivo especifico
busca-se definir Brasilia como uma metrépole que avanca sobre
o territério dos municipios goianos de sua periferia, enquanto
o segundo objetivo especifico é analisar a distribuicao espacial
dos Centros de Formacao de Condutores na Area Metropolita-
na de Brasilia.

Passos metodologicos

A primeira etapa da pesquisa foi baseada na revisao bi-
bliografica, onde ha destaque para a contribuicdo tedrica de
Villaca (2012) que colabora no sentido de elucidar o atual
arranjo espacial das metrépoles brasileiras. A partir disso,
entendeu-se que a Area Metropolitana de Brasilia é, na ver-
dade, uma cidade Unica, porém recortada administrativa-
mente por meio das Regides Administrativas e das figuras
institucionais dos municipios.

Com base no Cédigo de Transito Brasileiro!, foram relacio-
nadas as principais atividades educacionais previstas pela legis-
lacdo nacional, entre elas as de sentido amplo e as de sentido
estrito, com destaque neste Ultimo grupo para o processo de
formacdo de condutores que engloba os candidatos a condu-
¢do de veiculos automotores e elétricos. Conforme preconiza a
Lei, o processo de ensino-aprendizagem para este fim deve
obedecer a uma série de requisitos dentre os quais existe
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a necessidade que aconteca no ambiente dos Centros de
Formacao de Condutores.

Neste contexto, mediante consulta ao site dos 6rgdos exe-
cutivos de transito do Distrito Federal® e do estado de Goiés? foi
possivel obter a relacdo dos Centros de Formacéao de Conduto-
res credenciados pelos respectivos 6rgaos, assim por meio da
pesquisa documental foi possivel analisar a distribuicao espacial
destas instituicdes.

1. A formacao da metropole de Brasilia

Segundo Santos o espaco é uma instancia social, assim
como a economia, a cultura, a ordem juridica e outras. Para o
autor, “a estrutura espacial, isto é, o espaco, organizado pelo
homem é, como as demais estruturas sociais, uma estrutura
subordinada-subordinante” (SANTOS, 2012, p. 181). Conflitos
e desigualdades se manifestam no espaco e no caso especifico
do espaco urbano estas caracteristicas refletem a prépria socie-
dade. Logo uma investigacao que privilegie a perspectiva espa-
cial contribui para desvendar processos e relacées responsaveis
pela estrutura da atualidade.

No caso da anélise da metrépole, ela ndo pode ser encarada
numa perspectiva que abarque somente sua estrutura intra-ur-
bana, o que aqui é chamado de “nucleo metropolitano”, o
espaco circunscrito aos seus limites oficiais e administrativos.
Nem tampouco se pode desprezar sua influéncia espacial para
investigar processos que ocorrem fora da sua delimitacao insti-
tucional, mas que sdo em sua origem diretamente vinculadas a
ela. Uma maneira de entender essa dinamica parte da diferen-
ciacao entre as definicoes de cidade e municipio:

As cidades sao dindmicas e se alteram continuamente no tempo. Os
municipios sao estaticos e se alteram em datas marcadas. As cidades
sao um fenémeno social, econémico e geografico; e, como tal, alta-
mente mutdveis. Sua existéncia e transformagdes nao podem ser deter-
minadas por lei. Sem entrar no mérito, o fato é que o processo de cria-
cdo e extingdo de municipios é um processo “artificial”, em relacao a
realidade econdmica, social e geogréafica que é uma cidade. O municipio
é uma entidade estatica; a cidade, ndo. Nao ha qualquer relagao entre a
cidade — como realidade geografica, econémica e social — e o municipio,
cuja existéncia decorre de outra légica (VILLACA, 2012, p. 234).

O autor ao continuar evidencia que nenhuma cidade para
de crescer no limite do municipio, porém politicamente a ci-
dade termina no recorte administrativo. Um obstaculo natural,
uma avenida pode separar os municipios, de maneira de que de
um lado ha uma um conjunto de leis, uma camara de vereado-
res, um prefeito e do outro lado é outro conjunto institucional.
Para ele, “do ponto de vista social, econémico e geografico,
o limite municipal é uma linha totalmente artificial e ilégica”
(VILLACA, 2012, p. 234).

Ao tratar do caso das metrépoles brasileiras, Villaca destaca
gue em um momento anterior cada cidade correspondia a um
municipio, todavia as conurbacdes metropolitanas constituem um
novo tipo de cidade, no sentido de que “a &rea urbana metropolita-
na continua (a que se vé de avido) é uma Unica cidade sob os pontos
de vista fisico-territorial, econébmico e social, por mais que ela esteja
retalhada em vérios municipios” (VILLACA, 2012, p. 233).

173




A metrépole impacta diretamente os municipios que a cir-
cundam, de tal maneira que Villaca chega a afirmar que “a
metrépole é uma devoradora de cidades e uma criadora de
bairros. Ela transforma cidades em bairros” (VILLACA, 2012, p.
233). Ainda que “transformadas em bairros”, como os munici-
pios estao fora da circunscricao oficial, o reconhecimento, a ad-
ministracdo e o cotidiano destes espacos é repleto de conflitos.

Apesar dos imensos “vazios” que compunham a paisagem
urbana de Brasilia quando de sua construcao e inauguracao na
década de 1960, ndo houve interesse em abrigar as camadas
mais pobres da populacdo nas proximidades do nucleo metro-
politano. Havia grande disponibilidade fisica de espacos para
alocacdo dos mais necessitados, porém também havia uma
barreira politica dificil de ser rompida. Na pratica, existia uma
indisponibilidade politica da terra (DOURADO, 2018). Essa in-
disponibilidade é caracterizada pela propriedade publica da
terra que estava sob a tutela do Governo do Distrito Federal
gue mesmo com a farta existéncia de terrenos disponiveis, ndo
promoveu uma politica habitacional, renegando de maneira
sistematica 0 acesso a terra urbana a populacdo mais pobre
gue sem alternativa, acabou por estabelecer-se em invasoes e
favelas, a contragosto do poder publico. Em suma, havia gran-
de disponibilidade de espacos para acomodar a populacdo mais
necessitada, mas também havia interesse politico em manté-los
longe da “Capital da Esperanca”.

Ainda vale destacar que o periodo de consolidacao de Brasi-
lia, nos anos de 1970 é paralelo ao processo de metropolizacdo
do espaco no Brasil. Além disso, por ndo possuir tracos de uma
urbanizacao fordista pretérita, sendo criada com o intuito de
sediar os érgados com poder de comando e gestao da adminis-
tracao publica federal, além de funcionar como um né na rede
vidria recém-implantada no pais, a nova capital federal é extre-
mamente receptiva ao processo de metropolizacdo do espaco.

Para Ferreira e Penna (1996) a metrépole de Brasilia cresceu
socialmente fragmentada e espacialmente polarizada, gerando
um mosaico multinucleado, onde os residuos de inércia do de-
senvolvimento sdo muito preocupantes e passam a cumprir a
funcdo meramente residencial de populacdo pobre, dentro do
espaco da capital ou mesmo em sua periferia fora do DF.

Brasilia possuiu inicialmente uma “regidao geoecondémica”,
“municipios adjacentes”, um “entorno”, porém sempre ex-
cluiu a ideia de periferia. No atual estagio de metropolizacao
do seu espaco, ¢ inevitavel entender as Regides Administrativas
e 0s municipios da sua Area Metropolitana como a periferia
distrital e a periferia goiana da capital federal, respectivamente.
A figura 1 representa a Area Metropolitana de Brasilia-AMB.

As Regides Administrativas devido a sua falta de autonomia
financeira e politica se assemelham ao que seriam os bairros de
outras metrépoles nacionais, porém essa terminologia nao foi
adotada. Para a drea onde estdo os municipios goianos envol-
tos em sua espacialidade metropolitana foi atribuida a deno-
minacao de “Entorno”. Estes sim sao municipios formalmente
constituidos, inclusive pertencentes a outro ente da federacao
(estado de Goias), porém suas caracteristicas espaciais também
lhe assemelham a bairros da metrépole brasiliense.

Para Ferreira (1999) a ocupacao da periferia goiana de Bra-
silia estd diretamente ligada com a oferta de espacos para a
populacao de baixa renda no DF e se inicia com o parcelamento
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Figura 1. Area Metropolitana de Brasilia
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privado de terras, gerando uma grande oferta de lotes em lo-
cais sem infraestrutura, porém com uma maior facilidade no
pagamento das prestacoes que tinham precos menores, possi-
bilitando a oportunidade da compra do préprio terreno de ma-
neira que os mais pobres pudessem se livrar do pagamento dos
alugueis nos fundos de lote nas areas mais consolidadas do DF.

A falta de uma politica habitacional por parte do Governo
do Distrito Federal agiu como motor de exclusao social forcan-
do uma parcela da populacdo a migrar para os municipios goia-
nos que circundam Brasilia. Segundo Paviani

O Governo do Distrito Federal (GDF) tem uma acao indireta importante
na periferizacdo, na medida em que “fechou” seu espaco urbanizado
ou mantém as constru¢des de casas populares em ritmo lento. Assim,
como ja salientamos em outro trabalho, o GDF atua como uma forca de
empurrdo: “o esquema relativamente fechado de terras publicas para
usos urbanos e o mecanismo imobilidrio ensejaram um movimento de
‘empurrdo’ para além dos limites do Distrito Federal de consideravel con-
tingente de populacdo de baixa renda, seja em terrenos legalizados pelo
esquema especulativo, seja em terras invadidas (PAVIANI, 1987, p 38-39).

Segundo Oliveira (1987), a euforia dominava as classes do-
minantes dos municipios limitrofes ao DF durante a década de
1970. Estas aceleravam a transformacdo de terras rurais em
urbanas, loteando fazendas onde o preco da terra era barato
aumentando a proporcdo do fendmeno. O municipio de Luzi-
ania foi o que realizou o loteamento com maior intensidade,
atingido o nivel dos conjuntos habitacionais que desenvolve-
ram-se ao ponto que culminou na emancipagao politica de cin-
co outros municipios, todos desmembrados de Luziania: Santo
Antonio do Descoberto (1982, que mais tarde em 1995 tam-
bém origina Aguas Lindas de Goias), Cidade Ocidental (1991),
Valparaiso de Goias (1995) e Novo Gama (1995).

Caiado destaca que a expansao e consolidacao dos conjun-
tos habitacionais que posteriormente se tornaram municipios
no limite sul do DF sao de responsabilidade do GDF:

A atuacdo estatal do governo do Distrito Federal na restricdo a ocu-
pacao em regides centrais (por meio de controle das areas de posse
publica que seriam disponibilizadas para esta finalidade e de legislacdes



de protecao ambiental) e na represséo a ocupacao ilegal, com a remo-
cao de populagao favelada, sem duvida foi o principal condicionante da
ocupacao no entorno do DF (CAIADO, 2005, p. 63).

Se por um lado, a formacao das Regides Administrativas foi
impulsionada pelos precarios programas habitacionais que ba-
sicamente se resumiam a retirada compulséria de invasoes e
favelas do centro de Brasilia em direcéo as cidades-satélites, por
outro lado, a formacao do Entorno é guiada pelo duplo pro-
cesso expulsivo (FERREIRA, 1999) atrelada a acdo do mercado
imobilidrio. As caracteristicas espaciais dos municipios da AMB
apontam para a existéncia de uma espacialidade metropolitana
em relacdo a Brasilia e para a existéncia de uma cidade Unica,
uma so Brasilia. Nas palavras de Ferreira, “uma cidade frag-
mentada espacialmente, que se espraia pelo territério além dos
limites do DF” (FERREIRA, 1999, p. 136).

2. A educacao para o transito na area metropolitana
de Brasilia

A educacdo é uma das principais acdes previstas pelo
Caodigo de Transito Brasileiro de tal maneira que ele estabelece
uma série de diretrizes para fomentar esta atividade. Entre elas
pode-se destacar a necessidade que todo 6rgao componen-
te do Sistema Nacional de Transito - SNT tem de possuir uma
coordenacao educacional, além de promover o funcionamento
de Escolas Publicas de Transito.

Outra agao é privativa da Unido, por meio do Conselho Na-
cional de Transito - CONTRAN ao qual ficou reservada a com-
peténcia de estabelecer anualmente os temas e cronogramas de
campanhas de educacao de transito para todo o pais que devem
ser implementadas pelos demais érgaos e entidades do SNT que
ainda contam com a faculdade de promover campanhas educa-
tivas voltadas ao atendimento das especificidades de cada lugar.
Também foi prevista a veiculacdo de campanhas de transito pelas
empresas concessionarias dos servicos de radio e televisao.

O Codigo de Transito Brasileiro - CTB ainda prevé que na
educacao regular, aquela que é realizada nas instituicdes de
Educacao basica (educacao infantil, ensino fundamental e mé-
dio) deve haver planejamento e acbes coordenadas entre os
6rgaos do SNT e os de educacdo de maneira que promova:

| - a adocao, em todos os niveis de ensino, de um curriculo interdiscipli-
nar com contetido programatico sobre seguranca de transito;

Il - a adocdo de contetdos relativos a educacdo para o transito nas
escolas de formacao para o magistério e o treinamento de professores
e multiplicadores;

IIl - a criagao de corpos técnicos interprofissionais para levantamento e
analise de dados estatisticos relativos ao transito;

IV - a elaboracéo de planos de reducao de acidentes de transito junto
aos nucleos interdisciplinares universitarios de transito, com vistas a in-
tegracao universidades-sociedade na area de transito (BRASIL, 1997).

Além das acodes ja relacionadas que podem ser entendidas
como aquelas que tratam da tematica de transito em sentido
amplo, o CTB trouxe mais quatro modalidades de acbes educa-
tivas que podem ser entendidas como especificas, ja que pos-
suem um publico alvo delimitado pela prépria Lei.
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O primeiro grupo diz respeito aos condutores de veiculos
gue devem ser conduzidos profissionalmente, ou seja, de ma-
neira remunerada, pelos habilitados nas categorias C, D ou E
gue no periodo de um ano, atinjam em seus prontuarios 14
pontos?. Para eles, é possivel realizar um curso preventivo de re-
ciclagem o qual garante o direito de ter a pontuacao eliminada,
diminuindo a possibilidade de ter o direito de dirigir suspenso,
considerando que para isso aconteca a pontuacao limite é 19
pontos.

O segundo grupo é composto pelos condutores infratores
gue devem ser submetidos a curso de reciclagem, conforme
as condutas previstas pelo Art. 268 do CTB e seus respectivos
incisos abaixo descritos:

| - quando, sendo contumaz, for necessario a sua reeducacao;

Il - quando suspenso do direito de dirigir;

Il - quando se envolver em acidente grave para o qual haja contribuido,
independentemente de processo judicial;

IV - quando condenado judicialmente por delito de transito;

V - a qualquer tempo, se for constatado que o condutor esta colocando
em risco a seguranca do transito;

VI - em outras situacoes a serem definidas pelo CONTRAN (BRASIL, 1997).

O terceiro inclui os interessados em conduzir veiculo de
transporte coletivo de passageiros, de escolares, de emergéncia
ou de produto perigoso que devem ser aprovados em curso es-
pecializado de treinamento de pratica veicular em situacdo de
risco. No caso dos condutores de ambulancias o treinamento e
a reciclagem deste curso deve ser realizado a cada cinco anos.

O ultimo grupo diz respeito aqueles que sao candidatos a
habilitacdo para conduzir veiculo automotor ou elétrico, os
quais devem ser penalmente imputdveis, saber ler e escrever
e ainda possuir carteira de identidade ou equivalente. No pro-
cesso de habilitacdo, eles serdo submetidos a quatro exames:
de aptidao fisica e mental, de legislacdo de transito, de nocoes
de primeiros socorros e por fim, de direcao veicular realizado
na via publica. Apesar de relacionar estes exames, o CTB ainda
inclui a obrigatoriedade de na formagdo dos condutores haver
curso de direcdo defensiva e de protecdo ao meio ambiente
relacionado com o transito.

A educacdo para o transito com o fim de preparar os
candidatos para os exames, somente pode ser realizada por
instrutores autorizados pelo érgao executivo de transito dos
estados ou do Distrito Federal que podem pertencer — ou
ndo — a entidades credenciadas. As entidades credenciadas
para esta atividade de ensino sdo os Centros de Formacao de
Condutores - CFC’s.

A Resolucao do CONTRAN N° 358, de 13 de agosto de
2010, impde aos CFC's uma série de requisitos para seu cre-
denciamento que abrangem desde estrutura administrativa
a conformidade legal, que uma vez cumpridos, vinculam o 6r-
gao executivo de transito dos estados ou do Distrito Federal
que devem credenciar estas instituices. No que diz respeito
ao ambiente educacional, os requisitos que se destacam sao:

e |Infraestrutura fisica: condicoes de acessibilidade, lo-
tacdo maxima da sala de aula, espacos destinados a Di-
retoria Geral, Diretoria de Ensino, Secretaria e Recepcao,
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banheiros e estrutura tecnoldgica para conexao ao siste-
ma informacional do 6rgao executivo de transito;

e Recursos pedagdgicos: quadro para exposi¢ao, material
didatico, acervo bibliografico disponivel para candidatos e
instrutores, recursos audiovisuais; manuais e apostilas para
candidatos e condutores;

e Recursos humanos: um Diretor-Geral, um Diretor de
Ensino e dois instrutores de transito.

Aquela Resolucdo do CONTRAN ainda estabelece que cabe
aos 6rgaos executivos de transito dos estados e do Distrito
Federal elaborar e revisar periodicamente a distribuicdo geo-
gréfica dos credenciados® de forma que evidencia a dimensao
espacial da oferta destas instituicoes sobre o territorio. Neste
sentido, parte-se para a andlise da distribuicao dos Centros de
Formacao de Condutores na Area Metropolitana de Brasilia.

No Distrito Federal, existem 138 Centros de Formacao de
Condutores, os quais estao distribuidos espacialmente nas Re-
gides Administrativas conforme disposto no Quadro 1.

Quadro 1. Distribuicdo espacial dos Centros de Formacao de Condutores no
Distrito Federal — 2019

Regido Administrativa Quantidade de CFC's
Ceilandia 23
Taguatinga 15
Asa Sul 12
Samambaia 10
Asa Norte
Gama
Planaltina
Sobradinho
Paranoa

S3do Sebastido
Recanto das Emas

Observa-se que somente na regido formada pelas Re-
gides Administrativas de Ceilandia, Taguatinga e Samam-
baia encontram-se 35% dos CFC's do Distrito Federal. O
Grafico 1 destaca o impacto percentual da distribuicdo
espacial dos CFC's:

No que diz respeito a distribuicao espacial dos CFC's nos
municipios goianos da Area Metropolitana de Brasilia-AMB
foi possivel constatar que esta regido é atendida com 59
instituicoes que estao distribuidas no territorio dos sete mu-
nicipios goianos AMB de acordo com os dados relacionados
no Quadro 2.

Em relacdo ao impacto percentual da distribuicdo espa-
cial dos CFC's na AMB, nota-se a tendéncia a aglomeracao
destas instituicdes na Area Metropolitana de Brasilia Sul, re-
gido composta por Novo Gama, Valparaiso de Goias, Cidade
Ocidental e Luziania onde estao localizados 65% dos CFC'’s,
conforme o Gréfico 2.

O Quadro 3 relaciona a estimativa de populacao da AMB
e a distribuicdo espacial dos CFC’s, considerando que espa-
cialmente a Area Metropolitana de Brasilia é formada por
uma s6 cidade — Brasilia — dividida em varios recortes admi-
nistrativos — Regides Administrativas e Municipios.

Na relacao estabelecida pelo Quadro 3, é possivel notar a
proporcionalidade entre a estimativa de populacao e a dis-
tribuicdo espacial dos CFC's na AMB. O DF possui cerca de
76% da populacao estimada da area e detém em seu terri-
tério 70% das instituicdes de ensino. Apesar de percentual-
mente 0s municipios goianos contarem com 24% da popu-
lacdo estimada e 30% das instituicdes de ensino, entende-se
gue nao ha uma desproporcao significativa nesta relacéo.
Ainda de acordo com o Quadro 3, é possivel afirmar que
da perspectiva municipal h& destaque para a condicdo de
Luziania que apesar de conter 5% da populagao estimada da
AMB abriga em seu territorio 10% dos CFC's.

8
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4
Santa Maria 4 Quadro 2. Distribuicao espacial dos Centros de Formacdo de Condutores nos
Aguas Claras 3 municipios goianos da AMB - 2019
Sudoeste 3 Municipio Quantidade de CFC's
- - Luziania 1
Vicente Pires 3 - ~ 9
Goard Valparaiso de Goias 10
Uar:-:1 2 Aguas Lindas 9
Guarall 2 Planaltina 7
Lago Norte 2 Novo Gama 5
Nucleo Bandeirante 2 Santo Antonio do Descoberto 5
Riacho Fundo 2 Cidade Ocidental 4
Sobradinho Il 2 Total 59
Brazlandia 1 Fonte: Departamento Estadual de Transito de Goias-DETRAN/GO. Organizado pelo autor.
Cruzeiro 1
Estrutural 1 Quadro 3. Estimativa de populacao e distribuicdo espacial dos Centros de For-
Itap6a 1 macao de Condutores na Area Metropolitana de Brasflia
Jard|m Botér“co 1 Unidade da Federagio Habitantes %daj::l;’i:"tes Quarz:;dgsdede %do;;lFBC'sda
Lago Sul 1 Distrito Federal 2.974.703 76% 138 70%
Municipios goianos da AMB 923.141 24% 59 30%
Octogonal 1 Aguas Lindas 207.070 5% 9 5%
Cidade Ocidental 69.829 2% 4 2%
Rlacho Fundo ” 1 Luzinia 205.023 5% 19 10%
Novo Gama 113.679 3% 5 2%
13 Planaltina 89.181 2% %
Va I’_]a o 1 S. Anténio do Descoberto 7?.636 2% ; 3%
Valparaiso de Goids 164.72; % 10 %
Total 138 ol To57 562 200 = Took

Fonte: Departamento de Transito do Distrito Federal-DETRAN/DF. Organizado pelo autor.
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Fonte: IBGE, 2019; DETRAN/DF;DETRAN/GO. Organizado pelo autor.



Grafico 1. Impacto percentual da distribuicao espacial dos Centros de Formagao
de Condutores no Distrito Federal - 2019
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Fonte: Departamento de Transito do Distrito Federal-DETRAN/DF. Organizado pelo autor.

Gréfico 2. Impacto percentual da distribuicao espacial dos Centros de Formagao
de Condutores nos municipios goianos da Area Metropolitana de Brasilia - 2019
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Fonte: Departamento Estadual de Transito de Goias-DETRAN/GO. Organizado pelo autor.

Notas

Conclusao

No contexto do processo de metropolizacdo do espaco,
cidades sdo devoradas e passam a constituir uma extensao —
ainda que informal — da propria metrépole. Cidades sao trans-
formadas em bairros e muitas vezes um municipio passa a ser
parte de outra cidade. A metrépole atual, impulsionada pela
transformacao do solo urbano em mercadoria, tem sido expan-
dida de maneira que avanca sob territérios alheios a sua deli-
mitacao oficial. E neste sentido que, no caso brasileiro, pode-se
entender que existe a metrépole, portanto uma cidade, todavia
composta por varios municipios.

A metrépole de Brasilia foi o recorte empirico pelo qual se
analisou o processo de metropolizacdo do espaco. A sua for-
ma é a Area Metropolitana de Brasilia que engloba municipios
goianos que tem sua dindmica diretamente influenciada pela
capital federal e mantém com ela lacos de interdependéncia.
Estes municipios foram desde sua génese, influenciados pelas
decis6es tomadas pelo Governo do Distrito Federal e atualmen-
te mantém estas caracteristicas.

Nao se pode desprezar a existéncia dos nucleos urbanos
pretéritos a construcdo de Brasilia no Entorno, porém o pro-
cesso de implantacao da nova capital da novos contetdos, no-
vas dinamicas a eles. Assim, apesar de sua existéncia prévia,
apreende-se que a construcdo de Brasilia e atuacdo do GDF
tem grande impacto na formacdo do Entorno com suas carac-
terfsticas atuais.

Além disso, em relacdo a distribuicdo espacial dos Centros
de Formacdo de Condutores na Area Metropolitana de Brasi-
lia observou-se que apesar da relevancia econémica e politica
protagonizada pelo DF partindo da perspectiva populacional ha
a distribuicdo equitativa dos CFC’s. Da perspectiva municipal,
fora o caso de Luziania, a relacdo entre populacédo e as institui-
¢oes de ensino de transito sdo equivalentes o que pode contri-
buir para o acesso igualitario aos servicos de educacdo para o
transito no territério da AMB. Entende-se que a educacao para
o transito vai além dos CFCs, porém, para aqueles que sao can-
didatos a conduzir veiculo automotor ou elétrico este ambiente
é o lugar privilegiado do processo de ensino-aprendizagem. [l

' Lei N° 9.503, de 23 de setembro de 1997. Institui o Codigo de Transito Brasileiro.

2 [http://www.detran.df.gov.br/centro-de-formacao-de-condutores-cfc-html/]. Acesso em 5 de julho de 2019.
3 [http://inside.detran.go.gov.br/credenciado/index.htm]. Acesso em 5 de julho de 2019.

4 Art. 261, 8 5°, da Lei N° 9.503, de 23 de setembro de 1997. Institui o Codigo de Transito Brasileiro.

> Art. 3°, Inciso | da Resolucao CONTRAN N° 358, de 13 de agosto de 2010.
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